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Abstract 


In a control device for a number of adjustment motors (10 to 17) of a motor vehicle having relays (R1 to 
R6) serving for switching on and off and for reversing the direction of rotation of the adjustment motors 
(10 to 17) and a drive of the relays and/or the access to a keyboard serving an electronic system, each 
of the adjustment motors (10 to 17) is assigned to a first or to a second group which can be selected by 
means of a group selection switch (21). Each of the relays (R1 to R4) serving as a motor switch and 
having a change-over contact (kl to k4) is connected with its one switching section in the circuit of one 
of the adjustment motors (10, 12, 14, 16) assigned to the first group and with its oth er sw itching section 

go 

in the circuit of an adjustment motor (11, 13, 15, 17) assigned to the second group. „ 
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@ Steuerelnrlchtung fur eine Mehrzahl von Verstellmotoren elnes Krattfahrzeug es. 


@ Bei einer Steuereinrichtung fur eine Mehrzahl von Ver¬ 
stellmotoren (10 bis 17) eines Kraftfahrzeuges mit dem Ein- 
und Ausschalten sowie der Drehriohtungsumkehr der Ver¬ 
stellmotoren (10 bis 17) dienenden Relais (R1 bis R6) und 
einer Ansteuerung der Relais und/oder dem Zugang zu 
einer Elektronik dienenden Tastatur ist jeder der Verstell¬ 
motoren (10 bis 17) einer ersten Oder einer zweiten Gruppe 
zugeordnet, die mittels eines Gruppenwahlschalters (21) 
auswahlbar sind. Jedes der als Motorschaiter dienenden, 
einen Wechslerkontakt (kl bis k4) aufweisenden Relais (R1 
bis R4) liegt mit seiner einen Schaltstrecke im Stromkreis 
eines der der ersten Gruppe zugeordneten Verstellmotoren 
(10, 12, 14, 16) und mit seiner anderen Schaltstrecke im 
Stromkreis eines der zweiten Gruppe zugeordneten Ver- 
stellmotor (11, 13, 15, 17). 
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Steuereinrichtung fur eine Mehrzahl von Verstellmotoren eines 
Kraftfahrzeuges 


Die Erfindung betrifft eine Steuereinrichtung fur eine Mehr¬ 
zahl von Verstellmotoren eines Kraftfahrzeuges mit dera Ein- 
und Ausschalten sowie der Drehrichtungsumkehr der Verstell— 
motoren dienenden Relais urid einer der Ansteuerung dieser 
5 Relais und/oder dem Zugang zu einer Elektronik dienenden 
Tastatur. 

Da der in einem Kraftfahrzeug in der Regel ftir den Einbau 
einer solchen Steuereinrichtung zur VerfUgung stehende Raum 
sehr beschrSnkt ist, ftihren die bekannten Steuereinrichtungen 
10 dieser Art zu Einbauproblemen, wenn sie fur eine grdBere An— 
zahl von Verstellmotoren konzipiert sind. Man hat sich deshalb 
in der Regel bisher auf wenige VerstellmSglichkeiten, beispiels- 
weise die LSngsverstellung des Fahrersitzes, seine HohenVer- 
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stellung und die Verstellung der Neigungslage der Ruckenlehne 
beschrSnkt, obwohl auch die Verstellbarkeit beispielsweise der 
RUckblickspiegel und/oder des Beifahrersitzes vorteilhaft wSre. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Steuer- 
5 einrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, die sich 
auch ftir eine Auslegurig filr eine grSBere Anzahl von Motoren 
eignet. Diese Aufgabe lSst eine Steuereinrichtung mit den 
Merkmalen des Anspruch.es 1. 

Durch die Zweifachausnutzung der als Motorschalter dienenden 
10 Relais ISBt sich gegeniiber den bekannten Steuereinrichtungen 
die Anzahl dieser Relais und, da diese im wesentlichen den 
Platzbedarf bestimraen, auch der Raumbedarf der Steuereinrich¬ 
tung, nahezu auf die Halfte verringern. Bei gleichem Platzbe¬ 
darf im Vergleich zu den bekannten Steuereinrichtungen kann 
15 also die erfindungsgemaBe Steuereinrichtung fur nahezu die 
doppelte Anzahl von Motoren ausgelegt werden. Es 1st dann 
beispielsweise mdglich, dieselben Verstellmoglichkeiten, die 
Fahrersitz aufweist, auch beim Beifahrersitz vorzusehen. 
Durch eine einfache Umschaltung mittels des Gruppenwahlschal— 

20 ters kann dann der eine Oder andere Sitz unter Verwendung der 
gleichen Tastatur verstellt werden. Ein weiterer, wesentlicher 
Vorteil besteht darin, dafi der Mehraufwand bei der erfindungs— 
gemSBen LQsung fiir die zusatzlichen Verstellmaglichkeiten sehr 
gering ist. 

^^ Besonders vorteilhaft ist die Ausbildung der erfindungsgemSBen 
Steuereinrichtung gemSB den Anspriichen 2 und 3, weil sich hier- 
durch ein besonders einfacher Schaltungsaufbau erreichen laBt. 

Bei einer bevorzugten Ausfahrungsform ist die Ansteuerung der 
als Motorschalter dienenden Relais entsprechend Anspruch 4 
30 ausgefilhrt. Beim Obergang von einer Steuerung der Verstellmo- 
toren der einen Gruppe zu einer Steuerung der Verstellmotoren 
der anderen Gruppe ist dann ansteuerseitig nur eine Invertie- 
rung der gesamten Ansteuerlogik erforderlich. 
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Weiterhin 1st es besonders vorteilhaft, wenn die Verbindung 
zwischen der Tastatur und der wenigstens einen Speicher ent- 
haltenden Elektronik mit einer Schnittstelle versehen ist, zu 
der die steuerleitungen fur die Relais gefiihrt sind. Dies er- 
5 mbglicht einen. modularen Aufbau. Die Steuerung der Verstell— 
motoren kann, sofern keine Elektronik vorhanden ist, mittels 
der Tastatur erfolgen. Ist die einen Automatikteil bildende 
Elektronik hinzugefiigt, dann werden alle an der Schnittstelle 
ankommenden Signale auf entsprechende Ausgange verteilt. 

10 Vorzugsweise ist zumindest einera Teil der Verstellmotoren 
Oder den von ihnen verstellbaren Teilen je ein Istwertgeber 
zugeordnet, wobei diese Istwertgeber vorzugsweise unter Um— 
gehung der Schnittstelle an die Automatik angeschlossen sind. 

Um auch bei einer relativ groflen Anzahl von Istwertgebern den 
15 Schaltungsaufwand so gering wie moglich zu halten, ist bei 
einer bevorzugten Ausfiihrungsform eine Schaltung gem&B An— 
spruch 7 vorgesehen. Sofern der Widerstandswert der zwischen 
einem Abgriff eines Potentiometers und der MeBspannungsstelle 
liegenden Widerstandes wesentlich groBer ist als der Widerstands- 
20 wert des Potentiometers, ist der durch den AnschluB von zwei 
Potentiometern an eine einzige MeBspannungsstelle entstehende 
Fehler sehr gering. Er kann in aller Regel in Kauf genommen 
wsrden fur den Vorteil, dafi keine Einzelumschaltung der Ist— 
wertgeber erforderlich ist. Fiir eine Abfrage Oder Abspeiche— 

25 rung der Istwerte der zweiten Gruppe'ist nur eine Einschaltung 
dieser Gruppe mit Hilfe des Gruppenwahlschalters erforderlich, 
mittels dessen auch ein anderer Speicherbereich als derjenige 
gewahlt werden kann, der der ersten Gruppe zugeordnet ist. 

Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung 
30 dargestellten Ausfiihrungsbeispiels im einzelnen erlMutert. 

Es zeigen 

Fig. 1 ein Blockschaltbild des Ausfiihrungsbeispiels, 

Fig. 2 das Schaltbild fur zwei Gruppen von Verstell¬ 
motoren, von denen jede vier Motoren umfaflt. 
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Fig. 3 ein unvollstandig dargestelltes Schaltbild 

des der Ansteuerung der Relais dienenden Teils 
der Elektronik, 

Fig. 4 die Schaltung der Xstwertgeber. 

5 Eine Steuereinrichtung fiir acht Verstellmotoren, mittels deren 
der Fahrersitz eines Kraftfahrzeuges in seiner LSngsrichtung, 
in seiner Hi5he, seiner Neigung und in der Neigung seiner Riicken- 
lehne verstellt werden kann und auBerdem entweder der Beifahrer- 
sibz ebenso wie der Fahrersitz Oder aber zwei AuBenspiegel um 
10 je zwei Achsen verstellt werden kSnnen, weist eine Tastatur 1, 
mittels deren die erforderlichen Steuerbefehle und Daten einge- 
geben werden kdnnen, sowie als separaten Modul eine Elektronik 
2 auf, die Uber eine Datenleitung 3 mit der Tastatur 1 verbun- 
den ist. Im Ausfuhrungsbeispiel ist zusatzlich eine Signallei- 
15 tung 4 von der Tastatur zur Elektronik 2 vorgesehen, uber wel- 
che Sonderbefehle geleitet werden. Die Datenleitung 3 ist mit 
einer internen Standardschnlttstelle 5 versehen, an der alle 
von der Tastatur 1 oder der Elektronik 2 ankommenden Signale 
auf die entsprechenden Ausgange verteilt werden. Von der Schnitt- 
20 stelle 5 wird eine zweite Datenleitung 6 zu dem die Motoren und 
deren Ansteuerschaltung umfassenden Teil 7 der Steuereinrich¬ 
tung. Unter Umgehung der Schnittstelle 5 fUhrt eine Verbindungs- 
leitung 8 von Teil 7 zur Elektronik 2. Dieser Aufbau ermoglicht 
es, dann, wenn die Elektronik 2 fehlt, die Motoren mittels der 
25 Tastatur zu steuern. 

Wie Fig. 2 zeigt, sind die als Verstellantriebe dienenden Ver¬ 
stellmotoren 10 bis 17 zwei verschiedenen Gruppen zugeordnet, 
und zwar derart, daB die Verstellmotoren 10, 12, 14 und 16 eine 
erste Gruppe und die Verstellmotoren 11, 13, 15 und 17 eine 
30 zweite Gruppe bilden. Die Verstellmotoren der ersten Gruppe 

dienen der Verstellung des Fahrersitzes, diejenigen der zweiten 
Gruppe der Verstellung des Beifahrersitzes Oder der Verstellung 
von zwei AuBenspiegeln um je zwei Achsen. Alle Verstellmotoren 
sind Gleichstrommotoren, die vom Bordnetz mit Energie versorgt 
35 werden. 
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Durch diese Zusammenfassung der Verstellmotoren 10 bis 17 in 
zwei Gruppen 1st es mdglich, mit vier handelsiiblichen Hochstrom- 
relais, die nur einen Wechslerkontakt haben, alle acht Motoren 
ein- und auszuschalten. Hierzu sind, wie Fig. 2 zeigt, die 
5 beiden durch jeden der Wechslerkontakte kl bis k4 gebildeten 
beiden Schaltstrecken jedes der als Motorschalter dienenden 
Relais R1 bis R4 so geschaltet, daB im einen Schaltzustand 
des Relais ein Motor der ersten Gruppe und im anderen Schalt¬ 
zustand ein Motor der zweiten Gruppe mit einer ersten Zulei- 
10 tung 18 verbunden ist. ftndererseits sind die Motoren 10, 12, 

14 und 16 mit einer gemeinsamen zweiten Zuleitung 19 und die 
Motoren 11, 13, 15 und 17 mit einer zweiten gemeinsamen Zu- 
teitung 20 verbunden. Diese beiden zweiten Zuleitungen fiihren 
zu einem Wechslerkontaktsatz eines von Hand betatigbaren 
15 Gruppenwahlschalters 21, der je nach seiner Schaltstellung 
die eine oder andere der beiden zweiten Zuleitungen 19 bzw. 

20 mit einem Wechslerkontakt eines Relais R5 verbindet. Die¬ 
ses Relais R5 kann wahlweise den Eingang des Gruppenwahl¬ 
schalters 21 mit dem einen oder anderen Pol des Bordnetzes 
20 verbinden, das in Fig. 2 symbolisch durch die beiden Leitungen 
23 dargestellt ist. Ebenso ist die erste Zuleitung 18 mittels 
eines Relais R6 wahlweise mit den beiden Polen des Bordnetzes 
verbindbar. Mittels der beiden Relais R5 und R6, welche wie 
die Relais R1 bis R4 ausgebildet sind,kann wahlweise ein 
25 Rechtslauf oder ein Linkslauf der Verstellmotoren 10 bis 17 
eingestellt werden. AuBerdem konnen diese Motoren mit Hilfe 
der Relais R5 und R6 zum Zwecke der Abbremsung kurzgeschlossen 
werden. 

Aus Griinden der Betriebssicherheit ist es vorteilhaft, wenn 
30 zunachst der Gruppenwahlschalter 21 in die erforderliche 

Schaltstellung gebracht und das dem einzuschaltenden Motor 
zugeordnete Relais angesteuert wird und dann erst der aus— 
gewahlte Motor je nach der gewunschten Drehrichtung durch eine 
entsprechende Ansteuerung der Relais R5 und R6 eingeschaltet 
wird. Entsprechend werden zweckmaBigerweise die Verstellmotoren 
mittels der Relais R5 und R6 vom Bordnetz. getrennt und nicht 
mittels der Relais R1 bis R4. 


35 
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Damit die einen Tell der Elektronik 2 bildende Ansteuerlogik 
der Relais R1 bis R4 raoglichst einfach ausgebildet werden 
kann, wird die gesamte Ansteuerlogik ftir den Obergang von 
einer Ansteuerung der Relais R1 bis R4 bei einer Auswahl der 
5 einen Motorgruppe auf eine Ansteuerung bei der Auswahl der 
anderen Motorgruppe invertlert. Die Ansteuerschaltung der 
Relais R1 bis R4 ist daher in der in Fig. 3 dargestellten 
Weise ausgebildet. Die Erregerwicklung jedes der Relais R1 
bis R4 ist einerseits mit Masse und andererseits mit dem Aus- 
10 gang eines Verstarkers 24 verbunden, dessen Eingang an den 
Ausgang eines Inversionsgliedes 25 angeschlossen ist. Dem 
einen Eingang des Inversionsgliedes 25 werden die Schaltbe- 
f e hle zugeftihrt, w&hrend der andere Eingang mit einem zweiten 
Wechslerkontaktsatz des Gruppenwahlschalters 21 verbunden ist. 
15 Mittels dieses zweiten Wechslerkontaktsatzes kann der zweite 
Eingang aller Inversionsglieder 25 wahlweise mit Masse Oder 
dem spannungsfiihrenden Pol des Bordnetzes verbunden werden. 

Einschaltbefehl, der den zugeordneten Eingang des Inver¬ 
sionsgliedes 25 erreicht, bewirkt hierdurch unabhangig von 
20 der Stellung des Gruppenwahlschalters 21, daB das nachgeschal- 
tete Relais den durch die Stellung des Gruppenwahlschalters 
ausgewShlten Motor mit der ersten Zuleitung 18 verbindet. Da 
die Ansteuerung der Erregerwicklung aller Relais R1 bis R4 in 
gleicher Weise erfolgt, zeigt die Fig. 3 nur die Ansteuer- 
25 schaltung von zwei dieser Relais. 

Damit die mittels der Verstellmotoren 10 bis 17 verstellbaren 
selbsttStig in die gewtinschte Position gebracht werden 
kOnnen, welche mittels der Tastatur 1 vorgegeben Oder gewahlt 
wer den kann, sind ftir alle diese Teile Istwertgeber erforder- 
30 lich, welche den Istwert liber die Verbindungsleitung 8 an die 
Elektraiik 2 weiterleitet, welche aufgrund eines Istwert-Soll- 
wert-Vergleiches den zugehorigen Verstellmotor so steuert, 
daB der Sollwert erreicht wird. 

Um die Verarbeitung der Istwerte mQglichst einfach zu gestalten, 
35 sind auch die den Verstellmotoren 10 bis 17 Oder den von diesen 
verstellbaren Teilen zugeordneten, durch je ein Potentiometer 
PI0 his- PI7 gebildeten Istwertgeber in zwei Gruppen zusammenge— 
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faBt. Die Potentiometer P10, PI 2, PI 4 und PI 6 sind einerseits 
an eine gemeinsame erste Zuleitung 26 und andererseits an eine 
alien Potentiometern gemeinsame Zuleitung 27 angeschlossen. 
Abweichend hiervon sind die Potentiometer P11, PI 3, PI 5 und 
5 PI7 an eine gemeinsame erste Zuleitung 28 angeschlossen. Die 
beiden ersten Zuleiturigen 26 urid 28 konnen wahlweise mit Hilfe 
eines Wechderkontaktsatz.es des Gruppenwahlschalters 21 mit 
dem einen Pol einer Referenzspannung verbunden werden, wahrend 
die Zuleitung 27 mit dem anderen Pol verbunden 1st. Der Ab- 
10 griff jedes der Potentiometer P10 bis PI 7 ist iiber einen Wider— 
stand 29 mit einer MeBspannungsstelle 30 verbunden. Wie Fig. 4 
zeigt, werden nur vier MeBspannungsstellen 30 benotigt, weil 
jeweils ein Potentiometer der einen und der anderen Gruppe an 
jede dieser MeBspannungsstellen 30 angeschlossen ist. Der 
15 Widerstandswert der Widerstande 29 ist wesentlich groBer ge— 
wahlt als der Widerstandswert der Potentiometer. Hierdurch 
wird der Fehler minimal gehalten, der dadurch entsteht, daB 
der aus den beiden mit derselben MeBspannungsstelle 30 ver- 
bundenen Widerstande 29 gebildete Spannungsteiler nicht mit 
20 der Zuleitung 27 verbunden ist. Von den vier MeBspannungs¬ 
stellen 30 aus werden die Xstwerte iiber die Verbindungsleitung 
8 zur Elektronik 2 iibertragen, wo sie im Bedarfsfalle ge- 
speichert werden konnen. Sofern eine Speicherung erfolgen soil, 
kann durch einen Kontaktsatz des Gruppenwahlschalters 21 fur 
25 die eine Gruppe ein anderer Speicherbereich in einem Digital- 
speicher als fiir die andere Gruppe ausgewahlt werden. Daher 
ist auch der zusatzliche Aufwand fiir die Speicherung der Ist- 
werte der zweiten Gruppe sehr gering. Durch die vorstehend be- 
schriebene gruppenweise Zusammenfassung der Istwertgeber ent— 

30 fallt die Notwendigkeit einer Einzelumschaltung der Istwert¬ 
geber. 
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Patentanspriiche 

1. Steuereinrlchtung fur eine Mehrzahl von Verstellmotoren 
eines.Kraftfahrzeuges mit dem Ein- und Ausschalten sowie der 
Drehrichtungsumkehr der Verstellmotoren dienenden Relals und 
einer der Ansteuerung der Relals und/oder dem Zugang zu einer 
5 Elektronik dienenden Tastatur, dadurch gekennzeichnet, daB 
jeder der Verstellmotoren (10 bis 17) einer ersten oder einer 
zweiten Gruppe zugeordnet 1st, die mittels eines Gruppenwahl- 
schalters (21) auswUhlbar sind, und daB jedes der als Motor- 
schalter dienenden# einen Wechslerkontakt (kl bis k4) aufweisenden Re lal s 
10 (R1 bis R4) mit seiner einen Schaltstrecke im Stromkreis eines 
der der ersten Gruppe zugeordneten Verstellmotoren (10/12,14# 

16) und mit seiner anderen Schaltstrecke im Stromkreis eines 
der zweiten Gruppe zugeordneten Verstellmotor (11,13,15,17) 
liegt. 


15 2. Steuereinrlchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich¬ 

net, daB die beiden Schaltstrecken aller als Motorschalter die- 
nender Relais (R1 bis R4) an eine erste Zuleitung (18) ange- 
schlossen sind und daB je eine zweite Zuleitung (19,20) von 
einer ersten Schaltstrecke des Gruppenwahlschalters (21) zu 
20 alien Verstellmotoren (10,12,14,16) der ersten Gruppe und von 
einer zweiten Schaltstrecke des Gruppenwahlschalters (21) zu 
alien Verstellmotoren (11,13,15,17) der zweiten Gruppe gefuhrt 
ist. 


3. Steuereinrlchtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich— 
25 net, daB die erste Zuleitung (18) sowie eine zu beiden 

Schaltstrecken des Gruppenwahlschalters (21) fiihrende Verbln- 
dungsleitung (31) uber je ein Drehrichtungswahi-Relais (R5,R6) 
wahlweise mit dem einen oder anderen Pol der Spannungsquelle 
verbindbar sind. 

30 4. Steuereinrlchtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da— 

durch gekennzeichnet, daB die Erregerwicklung aller der einem 
Verstellmotor (10,12,14,16) der ersten Gruppe und einem Ver¬ 
stellmotor (11,13,15,17) der zweiten Gruppe zugeordneten Relais 
(Rl bis R4) einerseits mit- Masse und andererseits mit dem Aus- 
35 gang eines Inversionsgliedes (25) verbunden ist, das zwei Ein- 
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gange hat, von denen der eine als Eingang fiir die Schaltbe- 
fehle dient und der andere mit einem Wechslerkontakt des Grup- 
penwahlschalters (21) verburiden ist, mittels dessen dieser Ein¬ 
gang wahlweise mit Masse oder der Versorgungsspannung verbind— 

5 bar ist. 

5. Steuereinrichturig nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindung zwischen der Tastatur 

(1) und der wenigstens einen Speicher enthaltenden Elektronik 

(2) mit einer Schnittstelle (5) versehen ist, zu der die steuer- 
10 leitung (6) far die Relals (R1 bis R6) gefUhrt sind. 

6. Steuereinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest einem Teil der Verstellmo- 
toren (10 bis 17) oder der von ihnen verstellbaren Teile je 
ein Istwertgeber (P10 bis P17) zugeordnet ist und diese Ist- 

15 wertgeber vorzugsweise unter Omgehung der Schnittstelle (5) 
an die Elektronik (2) angeschlossen sind. 

7. Steuereinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich¬ 
net, daB die je als Potentiometer (P10 bis PI7) ausgebildeten 
Istwertgeber einerseits alle an'eine zum einen Pol einer 

20 Referenzspannung ffihrende. Leitung (27) und andererseits je 
nachdem, ob sie einem Verstellmotor der ersten oder der zwei- 
ten Gruppe zugeordnet sind, an eine erste bzw. zweite Versor- 
gungsleitung (26,28) angeschlossen sind, die wahlweise mittels 
eines Wechderkontaktes des Gruppenwahlschalters (21) mit dem 
25 anderen Pol der Referenzspannungsquelle verbindbar sind, und 
daB der Abgriff jedes Potentiometers (P10, P12, P14, P16),das 
einem Verstellmotor der ersten Gruppe zugeordnet ist, iiber einen 
Widerstand (29), dessen Widerstandswert wesentlich groBer ist 
als derjenige des Potentiometers, mit einer MeBspannungsstelle 
30 (30) verbunden ist, mit der auch der Abgriff eines der Potentio¬ 
meter (P11, P13,P15,P17), die einem Verstellmotor der zweiten 
Gruppe zugeordnet sind, fiber einen derartigen Widerstand (29) 
verbunden ist. 
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8. steuereinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet,daB alle MeBspannungsstellen (30) mittels des Grup- 
penwahlschalters (21) wahlweise mit der einen Oder anderen 
von zwei Speicherbereichen des Speichers der Elektronik (2) 
verbindbar sind. 














F.r*r<wn 1503.03.02 




